Warszawa, 2004-08-11

Protok 6t z posiedzenia Komitetu Sterujgcego do spraw Funduszu

Spojnosci przy Ministrze Infrastruktury

Posiedzenie Komitetu Sterujgcego do spraw Funduszu Spdjnosci odbyto sie 6
sierpnia 2004 roku o godzinie 11%-14%* w Ministerstwie Infrastruktury przy ulicy

Chatubinskiego 4/6 w Warszawie.

Na posiedzeniu obecni byli:

Cztonkowie Komitetu Sterujgcego:

1) Pan Wojciech Hatka - Podsekretarz Stanu w Ml - Z-ca Przewodniczgcego,
ktory petnit obowigzki Przewodniczacego,

2) Pani Monika Patasz - Przedstawicielka Instytucji Zarzgdzajgcej dla Funduszu
Spdjnosci; Dyrektor Departamentu Koordynacji Funduszu Spojnosci w MGIP,

3) Pan Jozef Remzyk - petnomocnik Pana Karol Tylenda - cztonka zarzgdu
wojewddztwa podiaskiego - przedstawiciela samorzgddw wojewddziw
zgtoszonego przez Zwigzek Wojewddztw Rzeczpospolitej Polskiej,

4) Pan Jozef Swaczyna - Starosta Strzelecki zgtoszony przez Zwigzek Powiatéw
Polskich - przedstawiciel ogdlnopolskich organizacji jednostek samorzgdu
terytorialnego,

5) Pani Barbara Wyrwas — Wojt Gminy Klonowa, Cztonek Komisji Rewizyjnej
/wigzku Gmin  Wiejskich Rzeczpospolitej Polskiej - przedstawicielka
ogodlnopolskich organizacji jednostek samorzgdu terytorialnego.

6) Pan Marcin Harembski - petnomocnik Pana Roberta Cyglickiego -
Przedstawiciela Instytutu Ekonomii Srodowiska,

7) Pan Aleksander Stupczynski — petnomocnik Pana Andrzej Massel = Centrum
Naukowo - Techniczne Kolejnictwa,

8) Pan Zdzistaw Szczerbaciuk - Krajowa Izba Gospodarcza.



Pozostate osoby — obserwatorzy i prezenterzy poszczegdlnych projektdw:

Z ramienia GDDKiIA:

Pani Agnieszka Wicha - Naczelnik Wydziatu Przygotowania Projektow
Unijnych GDDKIA

Pan dr inz. Franciszek Pietrucha - Profil sp. zoo; prezenter i autor projektu
Budowa autostrady A4, odcinek: Zgorzelec - Krzyzowa oraz projektu
Przebudowa drogi krajowej nr 2 Siedlce-Terespol,

Pan Witodzimierz Buszke - Transprojekt Gdansk sp zoo — prezenter i autor
projektu S 3 odcinek Szczecin — Gorzdw,

Pani Anna Swiech - Transprojekt Gdansk,

Pani Dagmara Andrzejewska - Transprojekt Gdansk,

Pan Marek Tomiczek - Transprojekt Gdansk,

Pani Ewa Barcicka - Naczelnik Biura inwetycji — GDDKIA oddziat Szczecin,

Pani Joanna Bajor - GDDKIA oddziat Wroctaw

Pan Wiadystaw Rawski — GDDKiA oddziat Lublin

Z ramienia PKP PLK S.A.:
Pani Grazyna Liberadzka — Cztonek Zarzgdu PKP PLK SA

Pan Przemystaw Schaefer — Dyrektor Biura Inwestycji PKP PLK S.A.,

Pani Teresa Zwiernik — Z-ca Dyrektora Biura Inwestycji PKP PLK S.A.,

Pan Tadeusz Wozniak- Dyrektor Projektu Funduszy Strukturalnych PKP PLK S.A.
Pani Wactawa Wojtkielewicz - Dyrektor Projektu koordynaciji i monitorowania
projektow,

Pan Jerzy Krzywosz - Biuro Projektéw Kolejowych w Poznaniu,

Z ramienia M| oraz MGiP

Pan Wojciech Kulpik — Dyrektor Departamentu Programowania i Strategii M,
Pan Andrzej Batkowiec — Naczelnik - Departament Programowania i Strategii
M,

Pan Krzysztof Siwek — Z-ca Dyrektora Finansowania Infrastruktury i Funduszy

Europejskich,



Pan Pawet Pawlik — Naczelnik w Departamencie Finansowania Infrastruktury i
Funduszy Unijnych,

Pani Emilia Pieczara - Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy
Unijnych M,

Pan Artur Binka - Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy Unijnych
M,

Pan Grzegorz Matetka — Dyrektor Departamentu Drég Publicznych M,

Pani Anna Mierzejewska — Departament drég Publicznych M,

Pan Wiestaw Jarosiewicz — Dyrektor Departamentu Kolejnictwa Ml,

Pan Mieczystaw Bajurski — Dyrektor Departamentu Finansdw i Analiz
Ekonomicznych,

Pan Robert Katuza - Departament Koordynacji Funduszu Spdjnosci w MGIP,
Pani Sylwia Cieslak — Departament Programowania i Strategii, M,

Pan Albert Rawski — Departament Programowania i Strategii, M,

Pani Dorota Popiotkowska — Departament Programowania i Strategii, Ml,

Porzgdek obrad :

1. wprowadzenie i otwarcie posiedzeniq,

2. przyjecie Regulaminu Komitetu Sterujgcego do spraw Funduszu
Spdjnosci,

3. przyjecie kryteridw wyboru projektéw,

4. prezentacja projektéw proponowanych do wspdtfinansowania ze
Srodkdw Funduszu Spdjnosci,

1. Budowa autostrady A4, odcinek: Zgorzelec - Krzyzowaq,

2. Przebudowa drogi krajowej nr 2 Siedlce-Terespol,

3. Budowa drogi ekspresowej S 3 odcinek Szczecin - Gorzéw.
4, Modernizacja linii kolejowej E 59 Wroctaw-Poznan | etap.

5. ustalenie stanowiska Komitetu Sterujgcego odnosénie przedtozonych
projektow (podjecie uchwaty zwyktg wiekszoscig gtosdw przy
obecnosci co najmniej potowy liczby cztonkdw, § 7 zarzgdzenia nr
12 Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2004r. w sprawie
powotania Komitetu Sterujgcego dla Strategii  wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu).

6. sprawy organizacyjne,

wolne wnioski.

~



Ad. 1. Wprowadzenie i otwarcie posiedzenia.

Pan  Wojciech Hatka  Podsekretarz  Stanu, petnigcy  obowigzki
Przewodniczgcego Komitetu Sterujgcego (w zastepstwie Sekretarza Stanu
Pana Jana Ryszarda Kurylczyka) dokonat otwarcia posiedzenia o godz. 11%,

Na wniosek Departamentu Finansowania Infrastruktury i Funduszy Europejskich
porzgdek obrad zostat rozszerzony o prezentacje 2 wnioskdw projektowych
proponowanych do sfinansowania ze srodkdw Funduszu Spdjnosci:

1) Pomoc techniczna dla procesu wdrazania, readlizacji i monitorowania
projektbw  Funduszu Spodjnosci w  sektorze transporfu - Podmiot
odpowiedzialny za redlizacje: Ministerstwo Infrastruktury,

2) Wsparcie procesu przygotowania i realizacji projektéw kolejowych
finansowanych z Funduszu Spdjnosci, Podmiot odpowiedzialny za readlizacje:
PKP PLK S.A.

Rozszerzony porzgdek obrad zostat przyjety.

Ad. 2 Przyjecie Regulaminu Komitetu Sterujgcego do spraw Funduszu
Spojnosci.
Pan Marcin Harembski - pethomocnik Pana Roberta Cyglickiego -
Przedstawiciela Instytutu Ekonomii Srodowiska, zaproponowat dwie poprawki
w proponowanym regulaminie dotyczqce:
1) wydtuzenia terminu powiadomienia o posiedzeniach z 7 do 10 dni
roboczych (§ ust.1),
2) wydtuzenia terminu przesytania dokumentacji z 3 do 7 dni roboczych (§
ust.3)..
Po krotkiej dyskusji i gtosowaniu przyjeto Regulamin pracy Komitetu
Sterujgcego wydtuzajgc termin powiadomienia o posiedzeniach z 7 do 10 dni
roboczych, zas termin przesytania dokumentaciji z 3 do 5 dni roboczych.

Ad. 3. Przyjecie kryteriow wyboru projektow.

Po krotkiej dyskusjii na temat koniecznoSci przygotowywania oceny
oddziatywania na Srodowisko dla kazdego projektu proponowanego do
wspotfinansowania ze Srodkdw Funduszu Spdjnosci oraz omdwieniu zasad
preferencyjnosci projektdw proponowane Kkryteria zostaty przyjete przez
cztonkéw Komitetu Sterujgcego.

Ad. 4 Prezentacja projektéw proponowanych do wspéitfinansowania ze
srodkéw Funduszu Spdjnosci,

1) Budowa autostrady A4, odcinek: Zgorzelec - Krzyzowa,

Prezentacji dokonat Pan dr inz. Franciszek Pietrucha z Biura projekiowego
Profil Sp zoo.



Wyjasnit, iz jest to projekt odcinka nowej autostrady A 4 dtugosci ok. 51 km,
najbardziej wysunietego na zachdd od przejscia granicznego w Zgorzelcu do
miejscowosci Krzyzowa.
Inwestycja jest podzielona na Il etapy:
1) o dt. 22 km od granicy Panstwa do miejscowosci Wykroty,
2) o dt. 29 km od miejscowosci Wykroty do wtgczenia istniejgce;j
autostrady A4 z Berlina do Wroctawia.
Odcinek A4 Zgorzelec - Krzyzowa tgczy uprzemystowione regiony potudnia
kraju z droga tranzytowq: Saksonia/Wroctaw/Ill Korytarz Transportowy.
Cel projektu:
1) wzmocnienie spdjnosci kraju z Niemcami, z Ukraing,
2) poprawa spdjnosci transportu terendw Saksonii ze Slgskiem Dolnym,
3) zrbwnowazony rozwdj kraju,
4) rozwdj transportu miedzynarodowego,
5) poprawa bezpieczenhstwa ruchu.
A4 Zgorzelec - Krzyzowa jest to droga klasy GP, jezdnojezdniowa z 2 pasami
ruchu o stanie Srednio-dobrym, o stanie nawierzchni w 44 % ztym, 26% z
popekaniami i wykruszeniami.

Prognoza ruchu,
Prognozowany jest wzrost ruchu az o 80% w latach 2007-2025.

Planowane prace

Na | odcinku od granicy panstwa do miegjscowosci Wykroty (odcinek o
dtugosci 22 km) planowane jest:

-wzmochnienie istniejgcego, krotkiego odcinka autostrady (zaledwie 1,7 km);
wybudowanego wraz z rekonstrukcjg mostu na Nysie tuzyckiej w latach 90:

- budowa nowej autostrady o dt. 20,3 km,

-przebudowa istniejgcego wezta od Zgorzelca tgczgcego istniejgcy odcinek
autostrady z obecna drogqg krajowq nr 4,

- budowa wezta autostradowego Godzieszéw,

- budowa 8 obiektéw mostowych nad autostradg dla ruchu pieszych i
zwierzat,

- budowa 9 obiektdw mostowych w ciggu autostrady,

- budowa 30 km kanalizacji deszczowej,

- budowa drég dojazdowych do przewidywanych miejsc obstugi
podrdznych,

- budowa urzgdzen ochrony srodowiska: ekrany akustyczne, zbiorniki wodne,
separatory oleju, separatory oczyszczania sciekdw, zieleh ochronna,

- budowa ekranéw na dt. ok. 2 km,

- budowa oéwietlenia i tgcznosci,

- oznakowanie autostrady oraz wyposazenia w urzgdzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

-budowa barier ochronnych.




Na Il odcinku od miejscowosci Wykroty do Krzyzowej (odcinek o dtugosci 29
km) planowana jest budowa:

- wezta autostradowego Bolestawiec,

- wezta autostradowego Krzyzowaq,

- 17 obiektéw mostowych w ciggu autostrady,

- 16 obiektéw mostowych nad autostradq,

- 50 km kanalizacji deszczowej,

- dr6g dojazdowych do 2 miegjsc obstugi podréznych,

- urzgdzen ochrony srodowiska takich jak elementy akustyczne, zbiorniki
wodne, separatory, oleje itp.,

- oSwietleniq,

- oznakowanie autostrad i drog.

Koszty projektu:

ok.221 min Euro

Koszty catkowite kwalifikowane — 290 min Euro,
Planowany podziat kosztow:

85 % Fundusz Spdjnosci — 246,5 min Euro,

15 % Budzet panstwa — 43,5 min Euro.

Zagadnienia Srodowiskowe

- brak kolizji z obszarami Natura 2000,

wokot przewazajg tereny o zréznicowanej formie zagospodarowania: grunty
rolne, lasy, zabudowa siedliskowa rozproszona,

- trasa nie koliduje z zabytkami kultury materialinej,

- planuje sie budowe ekrandw akustycznych o dt. 43 km w celu
zlikwidowania hatasu,

- planuje sie budowe urzgdzen odprowadzajgcych Scieki ( na | odcinku w
okolicach Stawdw Jedrzejechowickich, na Il odcinku bedzie ok. 16
separatorow)

- planuje sie rowniez budowe 7 przejs¢ dla zwierzgt (5 nad, 2 pod autostradq).

Ad. 4 Prezentacja projektéow proponowanych do wspéffinansowania ze
srodkéw Funduszu Spoéjnosci,

2) Prezentacja projektu Przebudowa drogi krajowej nr 2 Siedice-Terespol,
Prezentacji rowniez dokonat Pan dr inz. Franciszek Pietrucha z Biura
projektowego Profil sp zoo.

Projekt o dt. 98,7 km. (25 km na terenie woj. Mazowieckiego, 74 na terenie
wOj. Lubelskiego).

Droga stanowi cze$S¢ drogi miedzynarodowej E 30 bedgcej fragmentem
Europejskiego Korytarza Transportowego nr Il tgczgcego Berlin z Warszawq,
Minskiem i Moskwaq. Ten cigg fransportowy bedzie zastepowany
autostradg A 2 funkcjonujgca obecnie od Poznania do Konina.

W 2008 r. ma by¢ potgczona Warszawa z granicg zachodnia w standardzie
autostradowym, natomiast realizacja Autostrady A 2 na wschdéd od Warszawy
ma nastgpi¢ w terminie pdzniejszym. Odcinek od Siedlec do granicy z
Biatorusig ma zostac zrealizowany po roku 2013.



W zwigzku z tak odlegtym terminem realizacji projektu autostradowego
konieczne jest przygotowanie obecnie funkcjonujgcej drogi krajowej do
nowych zadan i wymagan tak aby byty spetnione wymogi do ktdrych
jestedSmy zobowigzani na podstawie Traktatu Akcesyjnego (wzmocnienie
nawierzchni do 115kN/o§ oraz dostosowanie mostow, wiaduktdw i przepustow
tak aby spetniaty wymagania klasy A wg nowych warunkéw tfechnicznych).

Celiznaczenie projektu:
Droga krajowa nr 2 stanowi cigg transportowy tgczgcy Polske z innymi krajami
UE oraz z Rosjq, Biatorusig oraz z innymi krajami Wspdinoty Niepodlegtych
Panstw.
DK 2 Siedice-Terespol jest to droga klasy GP, o 2 pasach ruchu po 2,5 m
kazdy, pobocza o szerokosci 2,5 m sg utwardzone z wyjgtkiem obrebu kilkuset
metrow w okolicach Biatej Podlaskiej gdzie jest droga dwujezdniowa o ruchu
(na peryferiach) ok. 5 tys pojazdéw/dobe.
Inwestycja podzielona jest na 5 zadanh:

1) odcinek 25 km. Siedice — granica woj. Mazowieckiego,

2) odcinek 30 km od granicy woj. Mazowieckiego do granicy miasta Biata

Podlaska,

3) odcinek 11 km obwodnicy miasta Biata Podlaska,

4) odcinek 14,5 km od miasta Biata Podlaska do Wélki Dobryrskiej,

5) odcinek 17 km od Wo&lki Dobrynhskiej do Granicy Panstwa.

Koszt projektu
76 min Euro; 777 tys Euro/km

Zagadnienia srodowiskowe:

1) brak kolizji z obszarami przewidzianymi do szczegdlinej ochrony w ramach
programu Natura 2000. Najblizszy obszar chroniony to tzw. Podlaski Przetom
Bugu, Ostoja Nadbuzanska oddalona ok. 8 kn od DK 2 i Dolina Liwia ok. 3,5
km)

Zagrozeniq:
Duzy hatas, w zwigzku z tym planuje sie instalacje ekrandw na 100 km ok. 12

ekrandw zabezpieczajgcych przed hatasem.

Efektywnos¢ projektu:
1) Wewnetrzna stopa Zwrotu — 28 %,
2) Warto$¢ Biezgca Netto (przedsiewziecie przy stopie dyskontowej 6 %
wynosi +102 min Euro).
3) Wskaznik korzysci/koszty — przy stopie dyskontowej 6 % wynosi > 3.,5.

Analiza wrazliwosci

Stwierdzono, ze inwestycja jest srednio- wrazliwa na zmiane poziomu kosztow,
a jedli chodzi o zmiany obcigzenia ruchem w granicach +/- 10 %, to
powodujg bardzo mate zmiany wskaznikdw ekonomicznych.




Ad. 4 Prezentacja projektébw proponowanych do wspéffinansowania ze
srodkéw Funduszu Spéjnosci,

3) Prezentacja projektu Budowa drogi ekspresowej S 3 odcinek Szczecin -
Gorzow,

Prezentacji dokonat Pan inz. Witodzimierz Buszke z biura projektowego
Gdansk Projekt,

Projekt o dt. 81,6 km przebiega przez teren woj. zachodniopomorskiego i
lubuskiego (poczgtek na wezle Klucz na skrzyzowaniu Aé z projektowana S3,
zas$ koniec inwestycji na wezle Gorzéw Potnocg).

Istniejgca droga krajowa S 3 przechodzi przez zabudowane tereny miasta
Szczecina, Pyrzyc, Gorzowa oraz przez mniejsze miejscowoscinie posiada
odpowiednich parametrdw w zakresie szerokosci, noSnosci, bezpieczenstwa
jak i ochrony Srodowiska.

Projekt drogi ekspresowej S 3 Szczecin-Gorzéw -Lubawka stanowi
wazny element krajowej i europejskiej sieci drog.

Projektowany odcinek S 3 przejmie ruch tranzytowy z istniejgcej drogi nr
3 oraz stworzy podstawy rozwoju dla sgsiednich terendw. Powigzanie z A2
oraz w dalszej perspektywie z A4 umozliwi dogodne potgczenie
komunikacyjne zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie z Dolnym i Gérmym
Slgskiem.

Potozenie  Szczecina na trasie  transeuropejskiego  korytarza
fransporfowego Potnoc-Potudnie umozliwi  potgczenia Ptd.  Skandynawii
poprzez Swinoujscie/Szczecin  oraz Czechy/Austrie do Portéw Morza
Srédziemnego co zwiekszy znaczenie drogi ekspresowej S3 zwiaszcza dla
franzytu miedzynarodowego.

Projektowana droga w wojewddztwie zachodniopomorskim przecina
tereny o zagospodarowaniu rolniczym - ok. 90%, leSnym — ok. 10 %.natomiast
w Woj. lubuskim przecina tereny o zagospodarowaniu rolniczym - ok. 40%,
lesSnym — ok. 60 %.

S3 Szczecin-Gorzdw przebiega przez gminy wiejskie z pominieciem
wiekszych miast i osiedli.

Natezenie ruchu:
8-10 tys. pojazddw na dobe.

Prognoza:
30 tys. pojazddw na dobe - jest to 3 krotny wzrost.

Zagadnienia srodowiskowe:

Na trasie projektu nie ma gatunkédw drzew objetych ochrong prawna ani
pomnikowych obszardw drzew chol droga przecina Puszcze Bukowq na
odcinku dt. 1 km, przebiega przez Pojezierze Mysliborskie, zas na odcinku woj.
lubuskiego przecina kompleks Puszczy Gorzowskiej i Barlineckie;.

Dla ochrony zwierzgt przewidziano pasy drogowe na catym odcinku,
zaprojektowano 10 obiektéw mostowych pod drogqg ekspresowq dla przejsc
dla zwierzgt oraz kilkadziesigt przepustow -przejs¢ dla ptazdw i gadow.




Ww. inwestycja przebiega przez obszary objete ochrong konserwatorskg w
zwigzku z tym potrzebny bedzie nadzér archeologiczny w czasie budowy.

Sptyw wdd deszczowych zaprojektowano przez rowy trawiaste, woda
bedzie oczyszczana i odprowadzana do gruntu, a tam gdzie czas odptywu
bedzie dtuzszy niz 24 h zaprojektowano zbiorniki odparowujgce. Dodatkowo
przewidziano warstwy filfracyjne w rowach.

Zaprojektowano oczyszczalnie sciekdw sanitarnych, mini oczyszczalnie
Sciekdw opadowych oraz osadniki sprzezone z separatorami.

Projekt przebiega tylko przez 1 zabudowe osiedlowq i dla jej ochrony
zaprojektowano ok. 2 km. zabezpieczen akustycznych.

W rejonie projektowanej drogi nie wystepujg zbiorniki  wdd
podziemnych wymagajgcych szczegdlnej ochrony.

Koszt projekiu

1 mid Euro; koszt T km wynosi ok. 3 min Euro i jest on relatywnie tani w
pordwnaniu z innymi analogicznymi inwestycjami charakteryzujgcymi sie
matym zainwestowaniem terenu, rzadkqg sieciq drég poprzecznych oraz
wystepowaniem przeciekdw wodnych.

Ad. 4 Prezentacja projektéw proponowanych do wspétfinansowania ze
srodkéw Funduszu Spojnosci,

4) Prezentacja projektu ,,Modernizacja linii kolejowej E 59 Wroctaw-Poznan |
etap”,

Prezentacji projekiu dokonata Pani Grazyna Liberadzka - Cztonek Zarzgdu
PKP PLK S.A.

Projekt ,Modernizacja linii kolejowej E 59 Wroctaw-Poznan | etap” jest w petni
zgodny z Narodowym Planem Rozwoju z Podstawami Wsparcia Wspdlnoty
oraz Strategig Rozwoju Transportu. Projekt spetnia rowniez wszystkie kryteria
wyboru projektéw ubiegajgcych sie o wspdtfinansowanie ze Srodkdw
Funduszu Spdjnosci.

Cel inwestyciji:

- witgczenie w zintegrowang sie¢ transeuropejskg i stworzenie spdjnej
zintegrowanej sieci transeuropejskiej,

- poprawa potgczen regionalnych,

- poprawa komunikacji Wroctawia.

Koszt projekiu:

Koszt catkowity — 271 min Euro,

Koszt kwalifikowany- 268 min Euro,

Whnioskowana pomoc ze srodkdw Funduszu Spojnosci: 85 % - 228,5 min Euro,
Finansowanie krajowe z Budzetu Panstwa 15 %- 40 min Euro.

Aktualny stan prac:

-trwaQjg przygotowania dokumentaciji przetargowej,

-realizacja projektu tfrwac¢ bedzie do kohca 2008r,

-pierwsze procedury przetargowe na wybdr konsultanta przygotowujgcego
materiaty projektowe odbedq sie w sierpniu br,




-przetarg na inzyniera kontraktu planuje sie we wrzesniu br.

Zakres prac:
1) roboty torowe,

2) roboty podtorza,

3) roboty uktaddw drogowych,

4) modernizacja przejazddw kolejowych,

5) budowa drég objazdowych,

6) roboty inzynieryjne (budowa mostow, przejs¢ podziemnych, obiekty
budowlane, obiekty kubaturowe zwigzane z sygnalizacjq, instalacje dla
systemow interoperacyjnosci,

7) modernizacja sieci trakcyjnej, sieci elektroenergetycznej,

Cel projektu:
1) odcigzenie drdg,
2) rozwdj fransportu zbiorowego,
3) poprawa bezpieczenstwa przejozdu,
4) skroécenie czasu podrdzy (przewozy regionalne — 65 minut, przewozy
intercity 35-45 minut).

Po wystuchaniu wszystkich prezentacji Podsekretarz Stanu Pan Wojciech
Hatka otworzyt dyskusje nad powyzszymi projektami.

Pani Monika Patasz zapytata czy harmonogram realizacji projektu A4
Zgorzelec- Krzyzowa pozwoli na uruchomienie procedury przetargowej w
zaktadanym terminie ?

Pani Joanna Bajor GDDKiIiA 0/Wroctaw w odpowiedzi podata nastepujgcy
plan dziatania: a mianowicie:

- 10 IX = uzyskana zostanie petna dokumentacja techniczno przetargowa,

- decyzja lokalizacyjna jest prawomocna juz od 7 lat,

- grunty sg wykupione w 92 % (ostatnie dziatki sg w trakcie wywtaszczenia),

- wykonuje sie badania archeologiczne na biegu trasy (zaawansowane w 50
%.

- roboty planowane sg na wiosne przysztego roku,

procedura przetargowa zostanie uruchomiona zgodnie z planem.

Pani Monika Patasz stwierdzita, ze dokumentacja techniczna warunkuje
wydanie decyzji na budowe i wdwczas bedzie zakohczone petne
postepowanie oceny oddziatywania na Srodowisko. Pani Monika Patasz
zapytata kiedy GDDKIA ztozy wniosek o wydanie decyzji na budowe jesli we
wrzesniu bedzie gotowa dokumentacja techniczna?

Pani Joanna Bajor GDDKIA 0/Wroctaw stwierdzita, ze:

10 IX — zostanie zakohczona dokumentacja techniczna,

15 IX = zostanie ztozony wniosek o pozwolenie na budowe (procedura trwa
Tm-c).

Pan Jézef Swaczyna - Starosta strzelecki - przedstawiciel ogdlnopolskich
organizacji jednostek samorzgdu terytorialnego, podkredlit wage i znaczenie
ww. projektu, jego pozytywny wptyw na rozwdj gospodarczy regiondw
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jednoczes$nie wyrazajgc nadzieje, ze GDDKIA przypilnuje wszystkich spraw
zwigzanych z dokumentacjg co pozwoli na terminowq realizacje projektu.
Pani Monika Patasz odniosta sie do projektu kolejowego uznajgc go za
Ldojrzaty” zapytata czy kwota 2 min Euro planowana do wydania w tym roku
bedzie przeznaczona na redlizacje Pomocy Technicznej ?

Pani Teresa Zwiernik Z-ca Dyrektora Biura Inwestycji PKP PLK S.A odp., ze
Srodki bedqg wydatkowane na dziatania zwigzane z przygotowaniem
dokumentaciji oraz na zaliczke dla wykonawcy.

Pani Monika Patasz odniosta sie do niespdjnosci danych dot. analizy ruchu
na drodze nr 2 Siedlce-Terespol jakie otrzymuje z Ministerstwa Infrastruktury.
Pan dr Franciszek Pietrucha zapewnit , ze na trasie DK 2 analiza ruchu
ksztattuje sie na poziomie 5-8 tys/na dobe. | ze nie jest prawdq, ze potoki
ruchu sg mniejsze w miare oddalania sie od Warszawy. Dla przyktadu podat
okolice Miedzyrzecza, Biatej Podlaski gdzie wyniki sg nawet wyzsze co jest
skutkiem duzej generaciji ruchu lokalnego.

Pani Monika Patasz stwierdzita potrzebe uporzgdkowania danych
dotyczgcych potoku ruchu, ponadto przydatnos¢ wskazywania w aplikaciji
czy na danym odcinku readlizowane sq inne projekty tak aby z tatwoscig
mozna byto uchwycic relacje miedzy nimi.

Pan Wojciech Hatka przypomniat, ze w przysztym roku planowany jest
monitoring ruchu, ktéry pozwoli zweryfikowac¢ dane sprzed kilku lat i oparte o
nich prognozy na ktdérych bazujemy. Stwierdzit, ze moze to wptyngé na
projekty programu rzeczowo-finansowego na najblizsze lata.

Pani Monika Patasz odnoszgc sie do projektu DK 2 Siedlce-Terespol zapytata
czy jest realne aby w tym roku uruchomic¢ jakiekolwiek srodki kwalifikowane ?
Pan Wtadystaw Rawski — GDDKiIA O/Lublin

Odp. ze istnigje niebezpieczenstwo nie wydania tych pieniedzy w tym roku,
gdyz przedtuza sie przygotowanie dokumentacji wykupu gruntéw a wtasnie
na wykup gruntéw przewidziono wydatkowanie srodkéw kwalifikowanych w
tym roku.

Pani Monika Patasz stwierdzita, ze analogiczna sytuacja ma miejsce w
przypadku S3 Szczecin-Gorzow. Pani Dyrektor wyrazita wgtpliwos¢ co do
zasadnosci aplikowania w tym roku wspomnianego projektu gdyz gtdwny
ciezar wydatkowania przypada na lata dalsze tzn. 2007-2008.

Pan Wojciech Hatka wyjasnit, ze chodzi przede wszystkim o znalezienie
wspotfinansowania juz na dziatania przygotowawcze, ktdére bedqg miaty
miejsce w 2005r. Pan Minister stwierdzit, ze mamy 2 mozliwosci:

1) aplikujemy w tym roku o realizacje catego projektu, majgc Swiadomosc, ze
poczatkowo kwoty angazowane bedqg stosunkowo niskie a gtdwne
wydatkowanie nastgpi w latach dalszych albo,

2) mozemy podzieli¢ projekt na 2 aplikacje, feraz wystepujgc o
wspotfinansowanie dziatan przygotowawczych, potem zas$ o)
wspotfinansowanie stricte realizacji projektu.

Jednoczesnie Pan Minister stwierdzit, ze przy 1 mozliwosci mamy pewnosc, ze
projekt bedzie realizowany, zas przy rozbiciu go na 2 aplikacje nie mamy
pewnosci, ze Komisja Europejska wyda w przysztoSci korzystng dla nas
decyzje.
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Pani Ewa Barcicka Naczelnik Wydziatu Inwestycji GDDKIA O/Szczecin
podkredlita, ze GDDKIA nie ma pieniedzy na samodzielne sfinansowanie
wykupow gruntdw, ktérych koszt wynosi 12 min 400 tys. Euro. za$§ ktdrych
wykup warunkuje by¢ albo nie byc¢ projektu. Pani Naczelnik podkreslita
ekonomicznos¢ projektu, ktdrego stopa zwrotu IRR wynosi az 22,4 % co jest 3x
> niz przewidywany wskaznik 8 %.

Ad. 5 ustalenie stanowiska Komitetu Sterujgcego odnosnie przedtozonych
projektow (podjecie uchwaty zwyktq wiekszosciq gtoséw przy obecnosci co
najmniej potowy liczby cztonkéw, §7 zarzgdzenia nr 12 Ministra Infrastruktury z
dnia 25 czerwca 2004r. w sprawie powotania Komitetu Sterujgcego dla
Strategii wykorzystania Funduszu Spéjnosci w sektorze transportu).

Gtosowanie:
Nazwa Gtosy ,za”  Gtosy Gtosy Uchwata
projektu ~Wstrzymujqgc ., przeciw” rekomendujgca
e sie” projekt Ministrowi
Infrastruktury
1.Budowa 7 ] o przyjeta
autostrady
A4, odcinek:
/gorzec-
Krzyzowa
2. 5 3 0 przyjeta
Przebudowa
drogi
krajowej nr 2
SiedIce-
Terespol,
3Budowa 3 5 0 W wyniku krotkiej
drogi dyskusji i wobec
ekspresowe;j raku gtosdw
S 3 odcinek przeciw uchwata
Szczecin - zostata przyjeta
Gorzéw
4.Moderniza 8 0 0 przyjeta
cja linii
kolejowej E
59 Wroctaw-
Poznan |
etap

Ad.6 sprawy organizacyjne - brak
Ad. 7 wolne wnioski.

12



Pan Krzysztof Siwek -z-ca Dyrektora Departamentu Finansowania
Infrastruktury i Funduszy Europejskich zreferowat najwazniejsze elementy 1
projektu pomocy technicznej proponowany przez FF do wspdtfinansowania
ze Srodkdw Funduszu Spdjnosci.

1) Pomoc techniczna dla procesu wdrazania, readlizacji i monitorowania
projektéw  Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu - Podmiot
odpowiedzialny za redlizacje: Ministerstwo Infrastruktury,

1) Kwota wnioskowana: 3 min 980 tys. Euro,

2) % dofinansowania - 100 %,

3) Czas realizacji 2005-2008,

4) Projekt obejmuje 9 kontraktdw podzielonych na 3 zadania.

| zadanie — wsparcie eksperckie,

Redlizacja | zadania (2 kontrakty z firmami doradczymi, 2 kontrakty
indywidualne prawne, 1 indywidualny ekspercki)

Il zadanie - szkoleniq,

lll zadanie ttumaczenia.

5) Cel projektu: podjecie dziatan zmierzajgcych do efektywnego wdrazania,
realizowania i monitorowania projektéw, ktére uzyskaty dofinansowanie ze
Srodkdw Funduszu Spojnosci.

Pani Wactawa Wojtkielewicz - Dyrektor Projektu koordynacji i
monitorowania projektdw zreferowata Il projekt:,
Wsparcie procesu przygotowania i realizacji projektéow kolejowych
finansowanych z Funduszu Spoéjnosci, Podmiot odpowiedzialny za redlizacje:
PKP PLK S.A.
1) Kwota wnioskowana: 2 min. Euro,
2) % dofinansowania - 100 %,
3) Pienigdze zostang przekazane na nastepujgce dziatania:
- wsparcie eksperckie ( wybdr koncesjonariusza, sposdb modernizacii,
prawidtowego szacunkowania kosztdw, zgodnosci z intferoperacyjnoscia)
- wsparcie przy wdrazaniu projektow, kwestie kwalifikowalnosci wypadkow,
- obstuga prawna,
- szkoleniaq,
- refundacja dziatan informacyjno-promocyjnych.
Pan Minister Wojciech Hatka oraz Pani Dyrektor Monika Patasz zgodnie
potwierdzili potrzebe takiego wsparcia, ponadto Pani Monika Patasz
stwierdzita, ze pomoc tego rodzaju jest ,bezdyskusyjna” ze przy projektach
Srodowiskowych od dawna gminy wystepujg o tego typu Srodki, ktére bez
problemow przyznawane sq przez Komisje Europejskq.

13



Gtosowanie

Nazwa Gtosy ,za”  Gtosy Gtosy Uchwata

projektu ~Wwstrzymujgc  ,przeciw” rekomendujgca
e sie” projekt Ministrowi

Infrastruktury

Pomoc 7 1- gtos Ministra © przyjeta

techniczna Wojciecha Hatki

dla Ml

I wniosek - 8 0 0 przyjeta

Pomoc

techniczna

dla PKP PLK

SA

W wyniku 1 posiedzenia Komitetu Sterujgcego dla strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci podjeto nastepujgce uchwaty:.

1) Uchwata nr 1 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dla Strategii wykorzystania
Funduszu Spéjnosci w sektorze transportu w sprawie przyjecia Regulaminu pracy
Komitetu Sterujgcego do spraw Funduszu Spdjnosci,

2) Uchwata nr 2 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dla Strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu w sprawie przyjecia kryteriow wyboru
projektéw proponowanych do wspétfinansowania ze srodkéw Funduszu Spojnosci,

3) Uchwata nr 3 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dia Strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu w sprawie rekomendaciji Ministrowi
Infrastruktury projektu Budowa autostrady A4, odcinek: Zgorzelec - Krzyzowa, celem
przedstawienia do wspotfinansowania ze srodkéw Funduszu Spdjnosci,

4) Uchwata nr 4 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dia Strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu w sprawie rekomendaciji Ministrowi
Infrastruktury projektu Budowa drogi ekspresowej S 3 odcinek Szczecin - Gorzéw
Wielkopolski, celem przedstawienia do wspétfinansowania ze srodkéw Funduszu
Spojnosci,

8) uchwata nr 5 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dla Strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu w sprawie rekomendaciji Ministrowi
Infrastruktury projektu Przebudowa drogi krajowej nr 2 Siedice-Terespol, celem
przedstawienia do wspotfinansowania ze srodkéw Funduszu Spdjnosci,

6) Uchwata nr 6 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dia Strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu w sprawie rekomendaciji Ministrowi
Infrastruktury projektu Modernizacja linii kolejowej E 59 Wroctaw-Poznan | etap, celem
przedstawienia do wspotfinansowania ze srodkéw Funduszu Spdjnosci,

7) Uchwata nr 7 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dia Strategii wykorzystania
Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu w sprawie rekomendaciji Ministrowi
Infrastruktury projektu Pomoc techniczna dla procesu wdrazania, realizacji i
monitorowania projektow Funduszu Spéjnosci w sektorze transportu, celem
przedstawienia do wspoftfinansowania ze srodkéw Funduszu Spdjnosci. Podmiot
odpowiedzialny za realizacje: Ministerstwo Infrastruktury,

8) Uchwata nr 8 z dnia 6 sierpnia 2004r. Komitetu Sterujgcego dla Strategii wykorzystania
Funduszu Spdéjnosci w sektorze transportu w sprawie rekomendaciji Ministrowi
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Infrastruktury projektu Wsparcie procesu przygotowania i realizacji projektow
kolejowych finansowanych z Funduszu Spéjnosci, celem przedstawienia do
wspotfinansowania ze srodkdw Funduszu Spdjnosci. Podmiot odpowiedzialny za
readlizacje: PKP PLK S.A.

Przewodniczgcy Komitetu Sterujgcego

Opracowata w zastepstwie sekretarza
Komitetu Sterujgcego:

Dorota Popiotkowska TS
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